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нами англо-французской коалиции по выведению из строя кавказских нефтяных место-
рождений, представляла реальную угрозу для Советского Союза. С целью срыва по-
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Если история подготовки военными кругами Ан-
глии и Франции воздушных ударов по советскому 
Кавказу в начальный период Второй мировой войны 
уже затрагивалась в ряде отечественных историче-
ских работ советского периода 1960–1990 гг. (см., 
например: [1, c. 272–275.]; [2, с. 61–66]; [3]; [4]), то 
ответные мероприятия советского руководства на 
эти угрозы заслуживают детального рассмотрения. 
Этим вопросам и посвящена данная статья.

Обратим внимание на то, что, вскоре после окон-
чания Первой мировой войны, в 1923 г. в Англии была 
принята так называемая доктрина «воздушного устра-
шения». Согласно ее положениям, считалось, что 
следует подорвать военно-экономический потенциал 
противника посредством применения сил флота и ави-
ации для разрушения бомбардировками с воздуха его 
политических и экономических центров, а сухопутные 
войска нанесут лишь завершающий удар [2, с. 391].

Теоретическая возможность нападения с воздуха на 
советские нефтяные месторождения впервые была рас-

смотрена уже в сентябре 1939 г. офицером связи между 
генштабом и МИДом Франции подполковником П. де 
Виллелюмом [4, с. 105–106]. А 10 октября 1939 г. министр 
финансов Франции П. Рейно поставил перед ним кон-
кретный вопрос: в состоянии ли французские ВВС под-
вергнуть бомбардировке из Сирии нефтеразработки и 
нефтеперерабатывающие заводы на Кавказе [6, с. 119].

В январе 1940 г. английское посольство в Москве 
сообщало, что акция на Кавказе может «поставить 
Россию на колени в кратчайшие сроки», причем раз-
бомбление кавказских нефтепромыслов способно на-
нести СССР «нокаутирующий удар» [6, с. 123–124]. 
24 января начальник имперского генерального штаба 
Англии генерал Э. Айронсайд подготовил военному 
кабинету меморандум «Главная стратегия войны», 
где, в частности, указывал, что при определении стра-
тегии Великобритании в создавшейся обстановке бу-
дет единственно верным решением считать Россию и 
Германию партнерами. Он обращал внимание, что, в 
свете продолжавшейся советско-финляндской войны, 

Научная статья
УДК 94(470) "1939/1945"
DOI 10.46698/VNC.2024.98.95.001

ИСТОРИЯ

А.С. Степанов



39

Âåñòíèê 
Âëàäèêàâêàçñêîãî íàóЧíîãî öåíòðà

ТОМ 24 

№ 3
2 0 2 4

эффективная помощь Финляндии может быть достиг-
нута лишь в том случае, если атаковать Россию по 
возможности с большего количества направлений и, 
что особенно важно, нанести удар по Баку – району 
добычи нефти, чтобы вызвать серьезный государ-
ственный кризис. Э. Айронсайд понимал, что это при-
ведет западных союзников к войне с СССР, но считал 
это совершенно оправданным [2, с. 47–49]. 

7 февраля 1940 г. проблема подготовки нападе-
ния на советские нефтепромыслы обсуждалась на 
заседании английского военного кабинета. Был сде-
лан вывод, что успешное осуществление этих акций 
может основательно парализовать советскую эконо-
мику, включая сельское хозяйство. Комитету началь-
ников штабов было дано указание подготовить соот-
ветствующий документ в свете новых задач [3, с. 52]. 

3-е бюро французского Генштаба в специальном 
документе «Исследование операции, имеющей це-
лью лишить Германию и СССР нефтяных ресурсов 
Кавказа», отметило, что эта операция «потрясет со-
ветскую власть». Этот документ лег в основу плана 
«Р.И.П.» (русская аббревиатура плана «Россия. Ин-
дустрия. Горючее.» [4, с. 109–110].

Генерал М. Гамелен представил 22 февраля 1940 
г. докладную записку с планом нападения на СССР со 
стороны Кавказа. В плане подчеркивалось, что из-за 
слабой дорожной сети участие сухопутных сил будет 
затруднительным, поэтому решающая роль отводи-
лась именно воздушным ударам, в первую очередь 
по районам Баку и Батуми [3, с. 52]. М. Гамелен от-
мечал, что операция против нефтепромышленности 
Кавказа нанесет тяжелый, если не решающий, удар 
по военной и экономической организации Советского 
Союза. В течение нескольких месяцев СССР может 
оказаться перед такими трудностями, что это создаст 
угрозу полной катастрофы. Если будет достигнут та-
кой результат, то вокруг Германии, которая лишится 
всех поставок из России, замкнется кольцо блокады 
на Востоке. Так как Грозный и Майкоп находились 
вне пределов досягаемости союзной авиации, М. Га-
мелен предполагал сосредоточить все силы против 
Баку. Речь могла идти о тяжелых бомбардировщиках 
общим числом 6–8 авиагрупп по 13 машин в каждой 
[4, с. 109]. На следующий день, 23 февраля 1940 г., 
начальники штабов представили английскому воен-
ному кабинету по его требованию доклад, в котором 
указывалось, что имеющиеся самолеты не могут до-
стичь территории Кавказа с имеющихся баз в Ираке, 
а, следовательно, если надо будет действовать про-
тив русских нефтеразработок, то придется прибегнуть 
к активной помощи со стороны Ирана [6, с. 126].

28 февраля штаб ВВС Франции подготовил до-
кумент, в котором содержались уже конкретные 
расчеты о силах и средствах, необходимых для раз-
рушения нефтеперерабатывающих установок Баку, 
Батуми и Поти. Начались англо-французские пере-
говоры по этому вопросу [6, с. 127–128].

8 марта английский комитет начальников штабов 
представил правительству доклад под названием 
«Военные последствия военных действий против Рос-
сии в 1940 году» [4, с. 109], где предусматривались три 

основных направления военных действий, а наибо-
лее подробно был изложен так называемый «южный» 
вариант, центральное место в котором уделялось 
военно-воздушным силам. В докладе указывалось: 
«Фундаментальной слабостью русской экономики яв-
ляется зависимость от поставок нефти с Кавказа. От 
них зависят вооруженные силы. Русское сельское хо-
зяйство механизировано... 80% добычи нефти и 90% 
предприятий по переработке нефти сосредоточены 
на Кавказе. Крупномасштабное нарушение поставок 
нефти из этого региона будет, поэтому иметь далеко 
идущие последствия для советской экономики … мо-
жет произойти полный крах военной, промышленной 
и сельскохозяйственной систем России» [6, с. 127]. 

В докладе отмечалось, что уничтожение основ-
ных нефтеперерабатывающих заводов может быть 
достигнуто путем непрерывных операций в течение 
нескольких недель силами не менее чем трех бом-
бардировочных эскадрилий [3, с. 53]. Кстати, в докла-
де учитывалось, что французской стороной уже был 
разработан план нападения на Кавказ бомбардиров-
щиками дальнего действия с баз в Сирии. Также ука-
зывалось, что имеется возможность того, что удастся 
привлечь Иран, и в этом случае получилось бы ис-
пользовать Тегеран как передовой аэродром. Военно-
морские силы также могли быть привлечены к нанесе-
нию воздушных ударов: рейды авианосцев в Черном 
море с целью бомбардировок нефтеперегонных пред-
приятий, нефтехранилищ или портовых сооружений 
в Батуми и Туапсе будут полезным дополнением к 
основным воздушным налетам на Кавказский регион 
и могут привести к временному разрушению русской 
обороны [6, с. 127–128]. Подводя итоги последствий 
возможных воздушных атак, авторы доклада полага-
ли, что нефтепромыслы будут выведены из строя не 
менее чем на девять месяцев [4, с. 103–109].

После окончания советско-финляндской войны 
планы союзников в отношении подготовки авиаударов 
по Кавказу не поменялись. 25 марта 1940 г. председа-
тель Совета министров П. Рейно отправил письмо ан-
глийскому правительству, где настойчиво призывал к 
действиям, чтобы парализовать советскую экономику, 
настаивая, что союзники должны взять на себя ответ-
ственность за разрыв с СССР. 27 марта 1940 г. состо-
ялось заседание начальников штабов союзников. На-
чальник штаба английских ВВС сообщил, что англичане 
завершили подготовку плана, осуществление которого 
намечалось начать через месяц. Предполагалось на-
править в Египет три эскадрильи самолетов дальнего 
радиуса действия типа «Бленхейм». Они должны были 
осуществлять полеты на Кавказ из Сирии, пересекая 
территорию Турции. В этом заключалась одна из труд-
ностей осуществления плана [6, с. 130–131]. 

Наступил качественно новый и опасный этап в ре-
ализации планов англо-французских союзников – на-
чались полеты самолетов-разведчиков над советской 
территорией. Об этом руководство страны известил 
НКВД СССР: «5 апреля с. г. в 11.15 в районе советского 
селения Сарп (14 км юго-западнее г. Батуми) на высоте 
2000 м перелетел границу из Турции один двухмотор-
ный самолет серебристой окраски. Опознавательные 
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знаки не определены. Самолет шел курсом на г. Бату-
ми. В 11.22 самолет над о. Нурю-Гель, что на юго-за-
падной окраине г. Батуми, был обстрелян четырьмя 
артиллерийскими выстрелами, после чего взял курс на 
северо-восток, на батумский нефтеперегонный завод 
(около 15 км от границы). Будучи вторично обстрелян 
30 снарядами зенитной артиллерии и зенитными пуле-
метами, самолет взял курс на восток и скрылся в горах. 
Через несколько минут этот же самолет на высоте 2000 
м пролетел над с. Аджарис-Цхали и в районе погранич-
ного с. Оглаури скрылся в Турцию» [7, с. 525].

Отметим, что даже вторжение немецких войск в 
Норвегию не повлияло на «южный план» союзников. 
И лишь большое германское наступление на Запа-
де, начавшееся 10 мая 1940 г., сорвало его подго-
товку. Примечательно, что только 29 мая 1940 г. в 
докладе начальников штабов Великобритании во-
енному кабинету был признан тот факт, что для осу-
ществления планируемой акции против СССР нет 
соответствующих ресурсов [6, с. 138].

С самого начала Второй мировой войны руковод-
ство СССР последовательно провело ряд военных 
мероприятий для нейтрализации потенциальных 
угроз южным регионам. 

Уже 16 сентября 1939 г. авиационная бригада 
Закавказского военного округа расположила свои 
подразделения на гражданском аэродроме Бины, 
причем – без предварительного согласия и разреше-
ния Главного управления Гражданского воздушного 
флота (ГУ ГВФ). Начальник ВВС округа мотивировал 
это создавшейся международной обстановкой. Был 
поставлен вопрос о запрещении вообще расположе-
ния гражданского аэродрома в южной и восточной 
зонах района Баку. Возмущенное такими действия-
ми, руководство ГВФ создало специальную комис-
сию из семи человек под председательством Глав-
ного инженера ГВФ. Комиссия отметила, что округ, 
помимо занятия аэропорта, без ведома и согласо-
вания с ГУ ГВФ изменяет направления воздушной 
трассы на участке Баку – Махач-Кала, чем нарушает 
регулярность движения самолетов, и просила до ре-
шения СНК СССР освободить Бины, хотя и соглаша-
лась, что настоящее месторасположение аэропорта 
ГВФ, действительно, находится в некотором проти-
воречии с оперативно-тактическими мероприятиями 
на Апшеронском полуострове [8, л. 231, 235].

В Протоколе совещания Военного Совета Черно-
морского флота № К – 0491 от 2 декабря 1939 г., за-
фиксировано следующее высказывание командую-
щего флотом: «Наш Черноморский флот, как и вся 
наша страна, переживает в этом году три важных 
события: события на МНР, освобождение Западной 
Украины, события в Финляндии. Сейчас есть реше-
ние об усилении Черноморского театра» [9, л. 166]. 

В главной базе Черноморского флота – Сева-
стополе – 3 и 4 апреля 1940 г. были проведены уче-
ния по светомаскировке [10, л. 281].

Приказом по Черноморскому флоту № 0126 от 
10 апреля 1940 г. была сформирована военно-мор-
ская база в Батуми [10, л. 296].

10 апреля 1940 г. Политбюро ЦК ВКП (б) утвер-

дило назначение командующим ВВС Закавказского 
военного округа бывшего командующего ВВС 7-й ар-
мии комкора С.П. Денисова [11, л. 85]. За три месяца, 
с 1 марта по 1 июня 1940 г., численность самолетов 
в этом округе выросло в 4,2 раза, причем среди них 
появилась и ударная авиация, которой раньше в нем 
не было – четыре дальнебомбардировочных и два 
среднебомбардировочных авиаполка [12, с. 215–216]. 
На 1 июня 1940 г. только исправных самолетов в этом 
округе насчитывалось 738 (в том числе – 159 бомбар-
дировщиков типа ДБ-3, которые были обеспечены 
192 боеготовыми экипажами) [13, л. 337–338].

По наличию истребителей последних типов И-16 
и И-15 с новыми авиамоторами типа М-62 и М-63, 
которые недавно были запущены в серийное произ-
водство, ВВС Закавказского военного округа были на 
равных с ВВС четырех крупнейших ведущих округов 
страны – Киевского и Белорусского Особых, а также – 
Московского и Ленинградского военных округов. Так, 
по количеству истребителей И-153 с моторами М-62 
(205 самолетов) они занимали третье место после 
ВВС Киевского Особого и Ленинградского военных 
округов; по И-153 с М-63 (33 самолета) – также третье 
место после Белорусского Особого и Московского во-
енных округов; по И-16 с М-62 (106 самолетов) – были 
на первом месте [14, л. 149].

В докладе Главного управления ВВС РККА № 
466215сс от 14 апреля 1940 г. начальнику Политуправ-
ления РККА Л.З. Мехлису отмечалось, что слабым 
местом Одесского, Закавказского и Среднеазиатского 
военных округов является слабо развитая аэродром-
ная сеть и наиболее слабое развитие средств связи. 
Поэтому предполагалось построить в 1940 г. в южных 
округах 196 новых аэродромов (для сравнения в За-
падных округах – 248 аэродромов, т. е. немногим боль-
ше). Что касается обеспечения ВВС боеприпасами, 
то южные округа располагали запасом на 1,5 месяца 
войны (для сравнения – ВВС западных округов имели 
боеприпасов на 2–2,5 месяца боевой работы). Исклю-
чением были ВВС Среднеазиатского военного округа, 
обеспеченные боекомплектом на 2,5–3 месяца. В ВВС 
Одесского военного округа экстренно создавался трех-
месячный запас боеприпасов [15, л. 9, 20–21].

По данным на 31 июля 1940 г. Закавказский во-
енный округ был вторым по численности общего ко-
личества авиадивизий (7) после Киевского Особого и 
Ленинградского, имевших в своем составе по 8 авиа-
дивизий, и одновременно опережал любой военный 
округ СССР по количеству бомбардировочных авиа-
дивизий (3 из 10 имевшихся в ВВС РККА) [16, л. 50 об]. 
Политбюро ЦК ВКП(б) 16 июля 1940 г. утвердило в том 
числе назначения на должности командиров авиади-
визий по Закавказскому военному округу, в частности 
в 25-ю (Кутаиси) – генерал-майора авиации В.В. На-
нейшвили, 26-ю (Кировабад) – генерал-майора ави-
ации А.И. Таюрского, 27-ю (Баку) – генерал-майора 
авиации А.С. Благовещенского [17, л. 12–13]. Герои 
Советского Союза В.В. Нанейшвили и А.С. Благове-
щенский уже имели боевой опыт, только что приняв 
участие в Советско-финляндской войне, причем А.С. 
Благовещенский ранее, в составе советских добро-
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вольцев, также принимал участие и в оборонительной 
войне Китая против японских агрессоров.

В апреле 1940 г. распоряжением начальника Ген-
штаба РККА во исполнение указаний наркома обо-
роны об освоении Ближневосточного театра военных 
действий командующий ВВС Закавказского военного 
округа и командиры 6-го, 42-го, 83-го дальнебомбарди-
ровочных авиаполков обязывались приступить к изуче-
нию таких объектов, как Бейрут, Хайфа, Александрет-
та, Алеппо, английские базы на Кипре, Александрия, 
Суэцкий канал. На пост командующего ВВС Одесского 
военного округа был назначен бывший командующий 
ВВС 15-й армии, участник войны в Испании, войны на 
Халхин-Голе, Советско-польской и Советско-финлянд-
ской войн, Герой Советского Союза комбриг А.И. Гусев 
[11, л. 85]). Он и командиры 8-го, 11-го, 2-го дальнебом-
бардировочных авиаполков также получили указания 
изучать объекты, в основном, на территории Турции, 
причем 21-й дальнебомбардировочный авиаполк обя-
зывался специально изучать действия по кораблям 
морского флота. Особо оговаривалось, что одна эска-
дрилья 21-го полка, укомплектованная лучшим соста-
вом, будет готовиться для возможных действий по рай-
ону Александрия, Порт-Саид, Суэцкий канал (общая 
дальность около 3 000 км) [16, л. 11–11 об].

Директивами № 468200 – 468202 от 9 апреля 1940 
г. командующий ВВС Закавказского военного округа 
и командиры 6-го, 42-го, 83-го дальнебомбардиро-
вочных авиаполков обязывались в целях освоения 
Ближневосточного театра военных действий немед-
ленно приступить к изучению условий этого театра. 
Особое внимание уделялось объектам: Александрет-
та, Бейрут, Хайфа, Александрия, Порт-Саид, Кипр с 
английскими базами, Суэцкий канал, Алеппо (Халеб). 
Имеющиеся разведывательные материалы пред-
писывалось взять в штабе округа, дополнительные 
обещали выслать через 15 дней. Предписывалось 
провести два учебно-тренировочных полета такой 
же протяженности, как до предполагаемых целей 
над районами с аналогичным рельефом местности. 
Пункт третий содержал положение об обеспечении 
строжайшего сохранения военной тайны по этому 
вопросу. Оповещались только члены экипажей, подо-
бранные для боевых заданий, и специально выделен-
ные командиры штаба. Подобные указания 11 апреля 
1940 г. также были подготовлены для командующего 
ВВС Одесского военного округа и командиров дальне-
бомбардировочных полков этого округа [16, л. 9–9 об, 
12–12 об]. На 19 июня 1940 г. число исправных ДБ-3 
ВВС округа составляло 158 машин [13, л. 335–336].

Кроме этого, начальник ВВС РККА Я.В. Смушкевич 
в апреле 1940 г. обратился к наркому обороны К.Е. Во-
рошилову: «Прошу Вашего ходатайства перед Пра-
вительством о командировании в ТУРЦИЮ и ИРАН 
группы летчиков и штурманов в составе 15-20 человек 
под каким-либо удобным предлогом. Одновременно 
прошу Вашего ходатайства перед Правительством о 
заключении договора с ИРАНОМ об открытии между-
народной воздушной линии ТЕГЕРАН-ТБИЛИСИ. Это 
даст возможность изучения технических условий по-
летов и некоторых объектов действий» [16, л. 8].

В связи с нехваткой соответствующих разведдан-
ных решено было задействовать немецкие источники 
разведданных. 7 апреля 1940 г. начальник ВВС РККА 
Я.В. Смушкевич обратился к начальнику Разведыва-
тельного управления РККА комдиву И.И. Проскурову с 
просьбой «дать указание нашему военно-воздушному 
атташе в ГЕРМАНИИ тов. СКОРНЯКОВУ выслать все 
материалы по Моссульскому вопросу, которые мож-
но достать у немцев» [16, л. 1]. Н.Д. Скорняков – со-
трудник резидентуры военной разведки – в это время 
занимал должность помощника по авиации военного 
атташе при полпредстве СССР в Германии в августе 
1939 – июне 1941 гг. [18, с. 300].

Предпринимались и пропагандистские шаги по 
демонстрации воздушной мощи на южных рубежах 
СССР. Так, решением Политбюро ЦК ВКП(б) № П 14 
/ 154 – ОП от 4 апреля 1940 г. «О параде 1 мая 1940 
года» утверждался план парада, переданный с по-
правкой К.Е. Ворошилова. Для воздушного парада в 
Тбилиси и в Батуми количество участвующих само-
летов было намечено, соответственно, по 150 само-
летов [19, л. 72].

Переброшенные в Закавказский военных округ 
авиационные части вооружались только что изго-
товленной боевой техникой. Например, согласно 
архивным данным, первая эскадрилья 12-го тяжело-
бомбардировочного авиационного полка 25-й авиа-
ционной дивизии по состоянию на 31 октября 1940 г. 
насчитывала 13 самолетов ДБ-3, 11 из которых были 
выпущены на авиационном заводе № 18 во второй 
половине августа 1940 г. [20, л. 238–239].

Используя архивные данные переписки штаба 
ВВС Красной Армии по вопросам разведки, проана-
лизируем подготовку секретной литературы, изданной 
Разведывательным Управлением Генштаба в конце 
1939–1940 гг. Всего в соответствующем документе упо-
миналось 33 соответствующих материала. 18 из них 
представляли собой сводки, причем девять – ровно 
половина из них – приходились на описание Запада, 
а остальные девять – на описание Ближнего, Средне-
го и Дальнего Востока. Проанализируем содержание 
оставшихся 15 материалов. Четыре приходились на 
описание колониальных владений англо-французско-
го блока и их потенциальных союзников на Ближнем 
и Среднем Востоке: два материала содержали пере-
чень военных и промышленных объектов Турции, 
Ирана, Ирака, Афганистана, Сирии, Палестины, Егип-
та; один материал освещал нефтепереработку в Ира-
не; один представлял из себя справочник по ВВС Тур-
ции, Ирана, Афганистана. Четыре материала, помимо 
данных о ВВС англо-французского блока, содержали 
также информацию, касавшуюся европейских стран 
на Черноморском и Средиземноморском театрах во-
енных действий. Два из них относились к Румынии 
– перечень военных и промышленных объектов, а 
также описание ВВС; один представлял из себя спра-
вочник по ВВС Италии, Великобритании и Франции, 
а другой – перечень военно-промышленных объектов 
Италии. Четыре материала касались Дальнего Восто-
ка. Три оставшихся материала приходились на долю 
Германии [21, л. 110–112].
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Из этого перечня следует, что информация, свя-
занная с англо-французским военным блоком и его 
потенциальными союзниками, во всяком случае, не 
уступала числу подготовленных материалов по опи-
санию любого потенциального противника на любом 
другом театре военных действий.

Подробности, содержащиеся в документах, обна-
руженных в Российском государственном архиве во-
енно-морского флота (РГАВМФ), позволяют полнее 
рассмотреть и общие военно-политические планы 
советского руководства в отношении западных союз-
ников, представление о потенциальных противниках, 
а также в общих чертах раскрыть картину подготовки 
авиации военно-морского флота СССР к возможным 
боевым действиям. Согласно имеющимся матери-
алам, большое внимание в аналитических обзорах 
разведданных уделялось самой Великобритании, а 
также тем странам, с которыми предполагалось ее 
взаимодействие в случае войны с СССР, в первую 
очередь – Турции, Ираку, Ирану. Интерес, прежде все-
го, проявлялся к военной авиации и ПВО этих стран и 
к обеспечивающей их боеготовность инфраструктуре. 

Обратимся к материалам 1937–1941 гг. из фонда 
Главного морского штаба Российского государственно-
го архива Военно-морского флота, где, помимо прочего, 
раскрываются и планы действия Черноморского флота в 
1940 г. Так, в деле «План действий ВВС ЧФ на 1940 г. и 
материалы к плану» находится «Записка командующего 
ВВС ЧФ по плану операций ВВС ЧФ» от 27 марта 1940 
г., в которой указывалось: «Вероятно одновременное вы-
ступление против СССР Англии, Франции, Румынии и 
Турции» [22, л. 1]. Эскадра коалиции оценивалась в 1–2 
линейных корабля, 5–8 крейсеров, 15–20 миноносцев, 
ВВС коалиции – в 400–500 самолетов. Предполагалось, 
что в боевых действиях будут участвовать в полном со-
ставе ВВС и ВМС Румынии и Турции. Помимо решения 
иных задач, ВВС Черноморского флота должны были 
осуществить удары по кораблям на базах Мраморного 
моря, в проливе Босфор и выполнить постановку мин-
ных заграждений в Босфоре [22, л. 1].

В Докладе о плане развития авиации военно-мор-
ских сил на 1940–41 гг., который был подготовлен в 
апреле-июне 1940 г., авиации военно-морского флота 
ставились следующие боевые задачи на Черномор-
ско-Средиземноморском театре военных действий: 

«1. Нанесение мощных бомбовых ударов 
а) По базам: Черное море – Констанца, Галац, Из-

маил, Варна, Синоп, Эрегли. Мраморное море – Измид 
и Стамбул. Эгейское море – Салоники, Смирна. Сре-
диземное море – Александрия, Хайфа, Суэцкий канал, 
Мальта, Бриндизи  и Пола. … Систематическими уда-
рами по Суэцкому каналу лишить Англию и Средизем-
номорские государства возможности нормальной экс-
плуатации этой коммуникации…» [24, л. 2].

Разведывательные службы флота большое вни-
мание уделяли оценке вооруженных сил Турции, и в 
первую очередь – ее авиации. Документы на эту тему 
в период с марта по декабрь 1940 г. отражены в деле 
«Вооруженные силы Турции» из фонда управления 
ВВС ВМФ. Оно открывается документом Первого 
Управления наркомата ВМФ от 10 марта 1940 г., адре-

сованным начальнику авиации ВМФ: «Направляю 
справку по ВВС Турции, Ирана, Ирака и Афганистана. 
ПРИЛОЖЕНИЕ: упомянутое на 6 листах» [25, л. 1].

Сама «Справка по ВВС Турции, Ирана, Ирака и Афга-
нистана» от 9 марта 1940 г. была размножена в четырех 
экземплярах – для передачи в наркомат ВМФ, начальни-
ку Главного морского штаба, начальнику авиации ВМФ 
и в дело 2-го отдела. В справке сообщалась оценка чис-
ленности и месторасположения авиасоединений Турции 
[25, л. 2–3]. В документе выделялся также и Ирак. Сооб-
щалось, что в Ираке базируется 4-я авиагруппа англий-
ских ВВС. Штаб авиагруппы расположен в г. Хеббание. 
Она, по оценкам, состояла из трех бомбардировочных 
эскадрилий (30-й, 55-й, 84-й), оснащенных самолетами 
Бристоль «Бленхейм» и «Винцент», которые базирова-
лись в Хеббание и Шейбе, 70-й транспортно-бомбарди-
ровочной эскадрильи и отряда связи, базирующихся в 
Хеббание, а также 205-й эскадрильи, предназначенной 
для взаимодействия с английским флотом, базирующей-
ся в Басре и оснащенной самолетами Шорт «Сингапур». 
Состав этой авиагруппы определялся в 66 самолетов, 
общее количество самолетов ВВС собственно Ирака 
оценивалось в 60 машин английского и итальянского 
производства и, кроме того, отмечалось, что по данным 
на 10 февраля 1940 г. из Англии в Ирак отправлено до-
полнительно шесть бомбардировочных авиаэскадрилий. 
В заключении констатировалось, что общая численность 
авиации в Ираке с ранее имевшимися частями доходит 
до 300 самолетов [25, л. 4–5]. Далее приводились под-
робные характеристики самолетов, находящихся на во-
оружении стран Ближнего Востока [25, л. 6–7].

Об экстренных мероприятиях, связанных с обра-
боткой разведданных по потенциальным противни-
кам СССР на юге, свидетельствует следующий доку-
мент, датированный 22 марта 1940 г. и адресованный 
штабом авиации ВМФ начальнику разведывательного 
отдела штаба ВВС Черноморского флота: «Направ-
ляю Вам справку по ВВС Турции, Ирана, Ирака, Аф-
ганистана и оценку ВВС Турции. Сопоставьте данные 
этого материала с данными справочника высланного 
Вам 20.III.40 г. Нанесите обстановку на карту и ЛИЧНО 
НЕ ОТКЛАДЫВАЯ ДОЛОЖИТЕ СВОЕМУ КОМАНДО-
ВАНИЮ. Одновременно потребуйте изучения и нане-
сения на карту этих данных и от Начальников разве-
дывательных отделов бригад, полков и отдельных АЭ. 
Одновременно прошу донести, что выполнено по ука-
заниям капитана Слепенкова и укомплектованность 
разведслужбы авиачастей, а также как идет в Штабе 
ВВС и Штабах частей создание и обработка дел объ-
ектов и целей» [25, л. 8].

Согласно материалам «Оценка ВВС Турции» от 
21 марта 1940 г. (документ был составлен в двух 
экземплярах, один из которых направлялся в ВВС 
Черноморского флота) давалась более подробная 
оценка военной авиации Турции по состоянию на 
1 января 1940 г. Сообщалось, что она может вы-
ставить (с учетом 10 % неисправной материальной 
части) до 590 самолетов [25, л. 11]. Относительно 
ударной авиации составителем документа делался 
следующий вывод: «Бомбардировочная авиация яв-
ляется современной по своим данным и способна 
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достигать всех наших важных объектов, располо-
женных на побережье Черного моря, базируясь при 
этом на свои глубинные аэродромы» [25, л. 11–12].

Важное место занимал раздел «Возможные ре-
зервы ВВС Турции», где давалась оценка взаимо-
действия турецкой авиации с соседними странами в 
плане возможной войны с СССР. В нем отмечалось: 
«Усиление ВВС Ирака до 300 с-тов (на 10.2.40 г. из 
Англии в Ирак было отправлено 6 бомб. авиаэскадри-
лий) и формирование 8 авиагрупп (до 160 самолетов) 
в Каире (Египет) для переброски их в марте-апреле 
в Сирию – дают возможность предполагать, что эти 
страны в случае войны с СССР, явятся второй линией, 
где будут готовится авиачасти и мат. часть самолетов 
для Турции, которая в этом случае будет представлять 
первую линию борьбы с Советским Союзом. Террито-
риальное расположение Сирии и Ирака дают возмож-
ность думать, что ВВС этих стран будут использованы 
на северо-восточных границах Турции против южного 
Кавказа и побережья Черного моря» [25, л. 13–15]. 

В деле «Сведения о вооруженных силах, таблицы 
боевого состава Северного и Южного флотов Ирана, 
тактико-технических данных ВВС Ближнего Востока, 
карта дислокации вооруженных сил Ирана и Ирака 
на 1 мая 1940 г.» рассматривалась армия Ирана и 
его потенциальные союзники. Пристальное внимание 
уделялось аэродромной сети Ирана. Считалось, что 
он имеет 26 аэродромов и 32 посадочные площад-
ки, причем самые важные аэродромы находятся в 
районе Тегерана [23, л. 19]. В оценке сил противника 
на этом театре военных действий главное внимание 
уделялось возможностям английской авиации: «Ави-
ация, как сухопутная, так и морская, может произво-
дить действия из аэродромов не только Ирана, но и 
Ирака, так как тактические данные ныне существую-
щих английских ВВС позволяют осуществлять налеты 
авиации на Баку непосредственно из иракских аэро-
дромов». Делался вывод, что «имея скорость равную 
самолетам «Бленхейм», противник может быть над 
объектом (над Баку) в течении 2,5 – 3 часов, действуя 
из Ирака. Значительно усилились силы ВВС Ирана, и 
имеется тенденция дальнейшего их усиления. … Все 
эти факты говорят за то, что иранское правительство 
готовит свою армию и подготавливает плацдарм для 
действия армий других стран» [23, л. 51–52].

Общая численность авиации в Иране (по данным 
1939 г.) оценивалась в 285 самолетов, практически 
все из них были английского производства. По явно 
устаревшим данным 1938 г., в Египте, Палестине, 
Трансиордании, Адене и Ираке находилось около 400 
самолетов всех типов. Авторы делали оговорку: «Нуж-
но полагать, что Англия самолетный парк в вышепере-
численных странах за последнее время значительно 
увеличила» [23, л. 57–58]. «Справка по ВВС Турции, 
Ирана, Ирака и Афганистана», составленная двумя 
месяцами ранее – 9 марта 1940 г., давала по авиации 
Ирана более свежие данные – на 15 января 1940 г. 
Указывалось, что ВВС Ирана состояли из 6 полков, 3 
из которых базировались в районе Тегерана (1-й, 5-й, 
6-й). Подчеркивалось, что «правительство Ирана на-
метило план развертывания ВВС в 1940 году до 10-и 

авиаполков». Оценка общего количества машин со-
ставляла 645 самолетов, в том числе 352 в эксплуата-
ции, 173 – в процессе сборки, 120 – закуплены, но не 
прибыли [25, л. 3–4].

В деле «Сведения о вооруженных силах, таблицы 
боевого состава Северного и Южного флотов Ирана, 
тактико-технических данных ВВС Ближнего Востока, 
карта дислокации вооруженных сил Ирана и Ирака на 
1 мая 1940 г.» содержится документ, датированный 7 
мая 1940 г. В нем отмечалось, что Каспийский театр 
может быть превращен в довольно напряженный те-
атр в самое короткое время и вероятным противником 
на театре и главной силой будет английская и фран-
цузская авиация [23, л. 52–53].

После начала германского наступления на западе 
Европы весной 1940 г. советская разведка вниматель-
но отслеживала всю информацию о готовящихся воз-
душных налетах, однако уже с поправкой на новые об-
стоятельства. Так, в сводке Пятого управления РККА 
по событиям на Западе от 20 мая 1940 г., в частности, 
сообщалось: «Сведения о подготовке союзниками 
налета на нефтяные районы Советского Закавказья 
заслуживают внимания, однако практическое осу-
ществление этого плана в связи с началом больших 
операций на Западе является весьма проблематич-
ным» [26, с. 313–314].

Реагирование на потенциальные угрозы со сто-
роны англо-французского блока тем не менее оста-
валось актуальным.

Проведя анализ соотношения удельного веса ино-
странных языков, изучаемых военными переводчиками, 
которые готовились в 1940 г. в интересах ВВС Красной 
Армии, можно отчетливо выделить три основных по-
тенциальных театра военных действий: европейский 
(немецкий язык); дальневосточный (японский и китай-
ский языки); южный (английский, французский, турец-
кий, иранский, афганский языки). Доля языков дальне-
восточного ТВД составляла 23,6 % от всех изучаемых; 
удельный вес немецкого языка был 26,8 %; на долю же 
изучаемых языков англо-французского блока и их потен-
циальных союзников приходилось 49,5 % общего объе-
ма (в том числе собственно английский – 22 %) [21, л. 51].

Примечательно решение Политбюро ЦК ВКП(б) № 
П 20 / 225 – ОП от 19 сентября 1940 г. «О постройке 
самолетостроительных заводов в г. Баку и в г. Ереване 
и моторостроительного завода в г. Тбилиси», которым 
утверждалось соответствующее Постановление СНК 
СССР и ЦК ВКП(б). Оно, в частности, предполагало 
строительство авиазавода в г. Баку «на основе ти-
пового проекта, исходя из программы выпуска 1200 
двухмоторных самолетов в год при двухсменной ра-
боте, 8-ми часовом рабочем дне и 7-ми дневной не-
деле». Ввод его в действие планировался в феврале 
1942 г. Точно такие же характеристики должен был 
иметь и завод в г. Ереване. В г. Тбилиси предполага-
лось ввести в действие к марту 1942 г. авиамоторный 
завод, исходя из программы выпуска 5 000 моторов 
М-105 в год [27, л. 11, 53, 66, 73]. Помимо общего уси-
ления потенциала советской авиапромышленности, 
это решение также можно оценить и как средство 
облегчения снабжения авиатехникой потенциально-
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го театра военных действий в ближайшем будущем.
Таким образом, подготовка военными кругами Ан-

глии и Франции планов нанесения воздушных ударов 
по Кавказу, с целью уничтожить или вывести из строя 
на длительный период советские нефтяные место-
рождения, нефтеперерабатывающие заводы, нефтех-
ранилища, портовые сооружения, осуществлялась 
практически с самого начала Второй мировой войны. 
В числе возможных целей изучались такие города, как 
Грозный, Майкоп, Баку, Батуми, Поти, Туапсе. Велась 
интенсивная работа по втягиванию в предполагаемый 
план ударов соседних с СССР стран. Были определе-
ны необходимые для этих действий воздушные силы, 
начались разведывательные полеты над соответству-
ющими объектами ударов на советской территории. 
Итогом этих действий союзная коалиция видела как 
разрушительное воздействие на экономику СССР, 
так и невозможность использования Германией этих 
ресурсов. С целью нейтрализации данной угрозы, со-
ветское военно-политическое руководство приняло 

целый ряд как ближайших, так и перспективных ре-
шений: поменяло приоритеты в военном планирова-
нии, незамедлительно резко усилило силы авиации и 
флота на южных рубежах СССР, внесло изменения в 
систему подготовки авиационных специалистов, раз-
вивало военную инфраструктуру в южных регионах, 
планировало строительство предприятий оборонного 
значения, Ответные меры предполагали как оборо-
нительные, так и наступательные действия, в первую 
очередь силами авиации и флота, против англо-фран-
цузской коалиции и ее потенциальных союзников. 
Активно проводилась разведывательная работа с 
целью определения сил и возможности использова-
ния воздушных и морских сил Англии, Франции, Ру-
мынии, Турции и Ирана. Даже после успеха немецкого 
наступления против союзной коалиции в мае 1940 г. 
проводимые СССР на юге страны мероприятия со-
кратились, но не были свернуты полностью, учитывая 
потенциальную угрозу со стороны Великобритании и 
проводимый ею ранее политический курс.
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